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Opis techniczny

Podstawa opracowania
umowa z Powiatowym Zarzadem Drég w Pszczynie
podktad geodezyjno-wysokosciowy w skali 1:1000
pomiary uzupeitniajace wykonane w terenie
uzgodnienia branzowe

uzgodnienia z Inwestorem w terenie

Opis stanu istniejacego

Ulica w planie.

Ulica Szkolna jest droga powiatowa 1 w obecnym stanie posiada nawierzchnig
asfaltowa na calej rozpatrywanej dtugosci. Stanowi ona dojazd od DK 1 do zbiornika
Goczatkowice. Na rozpatrywanym odcinku od skrzyzowania z ul. Sw. Anny do
skrzyzowania z ul. Jeziorna powstaty liczne nieréwnos$ci i deformacje nawierzchni
jezdni.

Ponadto na calym omawianym odcinku w latach ubieglych w jezdni umieszczona
zostala kanalizacja sanitarna a wykonana w miejscu kanatu nawierzchnia osiadta
tworzac niebezpieczne zapadliska.

Odwodnienie tej czesci ul. Szkolnej odbywa si¢ poprzez wpusty uliczne, ktérych
ujscie znajduje si¢ po przeciwnej stronie drogi w rowie otwartym umocnionym
ptytami chodnikowymi betonowymi 50x50x7cm. Przewody taczace wpusty z rowem,
jak 1 umocnienie rowu ze wzgledu na bardzo zty stan techniczny wymagaja
gruntownego remontu. Na poczatkowym fragmencie omawianego odcinka, wody z
rowu odprowadzane sa istniejaca kanalizacja deszczowa 6600mm, natomiast reszta

biegnie dalej rowem otwartym co stanowi odrgbne opracowanie.

Stan projektowy

3.1. Ulica w planie.

Poczatek opracowania przyjeto w km 0,0+26,29 (poczatek kilometrazu przyjgto na osi
jezdni ulicy Jeziornej). Zaprojektowano odtworzenie nowej nawierzchni asfaltowe;,
ktorej szerokos$¢ na poczatkowych 486 m jest zmienna 1 wynosi od 6,6 m do 6,0 m, na

pozostatej dlugosci jest stata i wynosi 6,0m. Zaprojektowano réwniez wymiang



nawierzchni chodnika z ptyt betonowych 50x50 cm na kostke betonowa gr. 6 cm,
ktorego szerokos$¢ na catej dlugosci jest niezmienna i wynosi 1,5 m. Na catym odcinku
ul. Szkolnej wymieniony zostanie krawgznik drogowy 1 utoZony na tawie betonowej z
oporem. Wymianie podlega¢ bedzie takze obrzeze betonowe za chodnikiem na
wymiar 30x8 cm.

Wjazdy do posesji po przeciwnej stronie niz chodnik beda wykonane o nawierzchni z
kostki brukowej betonowej gr. 8 cm na dlugos$ci pod bramg lub granicg pasa
drogowego, za$ dojazd do posesji od strony ciagu pieszego odbywac si¢ bedzie przez
zanizony chodnik wykonany rowniez z kostki betonowe;j gr. 8 cm.

W miejscach zapadlisk nawierzchni po budowie kanalizacji sanitarnej zaprojektowano

wymiang podbudowy.

3.2. Ulica w profilu podluznym

Przekrdj podtuzny ulicy zostat przedstawiony na rys. nr 2.

3.3. Konstrukcja nawierzchni

Zaprojektowano nastgpujaca konstrukcje:

a. jezdni:

- warstwa $cieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 0/11 mm z
zastosowaniem asfaltu modyfikowanego polimerami DE 80B gr. 4cm

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 0/20 mm z zastosowaniem asfaltu
wielorodzajowego MG 35/50 gr. 7cm

- istniejace warstwy jezdni — frezowanie wyréwnujace na $rednig gr. 7cm

b. jezdni w miejscach wymiany podbudowy:

warstwa $cieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 0/11 mm z

zastosowaniem asfaltu modyfikowanego polimerami DE 80B gr. 4cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20 mm z zastosowaniem asfaltu
wielorodzajowego MG 35/50 gr. 7cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 mm z zastosowaniem asfaltu
wielorodzajowego MG 35/50 gr. 10cm

- istniejaca nawierzchnia jezdni

- gorna warstwa podbudowy kamiennej — thuczen 0-31,5 mm — gr. 10 cm

- dolna warstwa podbudowy kamiennej — thuczen 0-63,0 mm — gr. 15 cm



- warstwa odsaczajaca z piasku — gr. 15 cm

c. jezdni w miejscu budowy kanalizacji deszczowej

warstwa $cieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 0/11 mm z

zastosowaniem asfaltu modyfikowanego polimerami DE 80B gr. 4cm

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 0/20 mm z zastosowaniem asfaltu
wielorodzajowego MG 35/50 gr. 7cm

- geosyntetyk impregnowany przyklejony lepiszczem — pas o szerokosci 1,5 m

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 mm z zastosowaniem asfaltu
wielorodzajowego MG 35/50 gr. 10cm

- gorna warstwa podbudowy kamiennej — thuczen 0-31,5 mm — gr. 10 cm

- dolna warstwa podbudowy kamiennej — ttuczen 0-63,0 mm — gr. 15 cm

- tupek przepalony

d. chodnika:

- kostka betonowa gr. 6 cm

- podsypka cem. - piaskowa gr. 3 cm

- podbudowa kamienna — thuczen 0-31,5 mm — gr. 15 cm

- warstwa odsaczajaca z piasku — gr. 10 cm

e. wjazdow:

- kostka betonowa gr. 8 cm (czarna)

- podsypka cem. - piaskowa gr. 3 cm

- gorna warstwa podbudowy kamiennej — thuczen 0-31,5 mm — gr. 10 cm
- dolna warstwa podbudowy kamiennej — ttuczen 0-63,0 mm — gr. 15 cm

- warstwa odsaczajaca z piasku — gr. 10 cm

. Odwodnienie jezdni

Odwodnienie przebudowywanej ulicy odbywac si¢ bgdzie poprzez spadek poprzeczny
warstwy $cieralnej o wartosci 2,0% do nowobudowanej kanalizacji deszczowej ¢ 300
mm z rur PP dwus$ciennych wraz z kratkami Sciekowymi 1 przykanalikami ¢ 200 mm z
rur PCV a nastgpnie do istniejacej kanalizacji @ 600 mm na poczatkowym odcinku
drogi (tj. okoto 600,0 m), na pozostatym odcinku woda odprowadzona zostanie

bezposrednio z kratki $ciekowej przykanalikiem ¢ 200 mm z rur PP dwusciennych



pod droga do wyremontowanego rowu. Zabudowane rury kolektora deszczowego
utozone zostana na podsypce piaskowej gr. 20 cm 1 obsypane piaskiem na wysokos$¢
20 cm nad gorna jej krawedz. Pozostata cze$s¢ wykopu do wysokosci warstw
konstrukcyjnych wypetiona zostanie tupkiem przepalonym kopalnianym (niesort)
wraz zaggszczeniem warstwami co 20cm. Istniejaca studnia z kregdw betonowych o
1000 mm przebudowana zostanie na studni¢ o 1200 mm z kregdéw zZelbetowych.

Row na calej dlugos$ci opracowania zostanie wyremontowany poprzez usunigcie
istniejacego umocnienia, wyprofilowanie skarp z nadaniem odpowiednich spadkow
podtuznych dna oraz ponownemu umocnieniu dna rowu ptytami chodnikowymi o

wymiarach 50x50 cm 1 skarp ptytami azurowymi 40x60x10cm.

5. Urzadzenia obce
W sasiedztwie ul. Szkolnej przebiegaja nastgpujace urzadzenia obce:
- napowietrzna i podziemna linia energetyczna
- napowietrzna i podziemna linia telefoniczna
- gazociag
- wodociag
- kanalizacja sanitarna
Nie przewiduje si¢ przebudowy tych urzadzen, gdyz projektowany zakres robdt nie

narusza ich stanu.

UWAGI KONCOWE:
1. Przed przystapieniem do robdt ziemnych w miejscach kolizji z istniejacym
uzbrojeniem nalezy wykona¢ reczne przekopy kontrolne w celu doktadnego
zlokalizowania uzbrojenia.
2. W przypadku wystapienia kolizji z urzadzeniami podziemnymi nalezy zglosi¢
to do poszczegdlnych uzytkownikdéw celem uzgodnienia sposobu ich zabezpieczenia.

3. W ramach planowanych rob6t nie wystepuje konieczno$¢ wycinki drzew.






